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Msc chiede dragaggi e gas per le mega-navi

La compagnia pronta a portare unita da 200 mila tonnellate: in pista Genova, Livorno e La Spezia

ILCASO

ALBERTO QUARATI

GENOVA. E arrivata ieri marti-
na per la prima volta nel porto
di Genova - proveniente da
Marsiglia e direttaa Napoli - la
“Msc Meraviglia”, la nave pas-
seggeri piil grande mai transi-
tata sotto la Lanterna (oltre
171 mila tonnellate di stazza
lorda, pii1 di 5.700 passeggeri).
Si tratta del secondo record di
questotipoinmeno didue me-
si,equestodaladimensione di
come il fenomeno del giganti-
smonavale siaarrivatoin tutta
la sua concretezza anche nel-
I'ambito del trasporto passeg-
geri, con un aumento di scala
destinato ancora ad aumenta-
renel futuro. -

Come nel settore commer-
ciale, anche qui gli armatori
chiedonoinvestimentiai porti,
eieril'amministratore delega-
todi MscCrociere, Gianni Ono-
Tato, ha manifestato il deside-
rio di portare a Genova le navi
appena ordinate presso i can-
tieri di Saint-Nazaire, le nuove
unita della classe “World” da
200 mila tonnellate (due navi
pitt due in opzione con conse-
gnadal 2022 al 2026 perun va-
lore di 4,5 miliardi di dollari).
Questo conferma che per Msc
Genova g il porto di riferimen-
to per I'ltalia, ma é anche una
sfida: le World infatti pescano
9,40 metriesarannoalimenta-

| CONFEDERALI SCENDONO IN CAMPO A POCHI MES! DAL RINNOVO DEL CONTRATTO

teagas. Neifatti Onorato chie-
de all'Autorita di sistema por-
tuale di Genova-Savona di fare
presto sui dragaggi, previsti
dal piano delle opere nel 2019,
e individuare una soluzione
per lo stoccaggio e la distribu-
zionedel gas naturale liquefat-
toinporto: «Everochela prima

World sara pronta nel 2022 - - -

ragiona Onorato-male crocie-
re vanno vendute con due anni
di anticipo, e questo significa
cheicataloghilicominciamoa
scrivere dalla fine del prossi-
moannon, Perscrivere Genova

nella casella giusta (in ballo c
sono Livorno e La Spezia, che i
fondali li hanno gia) Msc vor-
rebbe averela certezzache en-
tro quella data le draghe siano
gid passate intorno alla Stazio-
nemarittima, dicuitral'altroil
gruppoitalo-svizzeroé azioni-
sta di maggioranza.
Pitrdifficilela questione del
gas, perché in Italia non esiste
ancora una normativa sulle
procedure di rifornimento e
non € ancora stato individuato
alivello nazionale dove saran-
no realizzate le stazioni di ri-

fornimento, benché in nume-

rosi porti, Genova compresa, la
questione & allo studio.
ell dragaggio dei fondali per

CBIETTIVI
Massa: «Nel 2017
porteremo
a Genova
885.000
crocieristi»

GENTILE

consentire I'ingresso alle nuo-
venavidiMscégia previstonel
Pianooperativotriennale peril
2019. Valuteremo i tempi, ma
siamo pronti ad accelerare» di-
ce Marco Sanguineri, il segre-
tario generale dell'Authority -
Per quanto riguardai distribu-
tori di Lng avevamo gii effet-
tuato studi approfonditi in oc-
casione della stesura del Piano
regolatoredel portodiGenova,
eavevamo individuato unase-
rie di siti alternativi per la col-
locazione, orasi tratta di foca-
lizzare la sceltas.

Marittimi, i sindacati: «Fermate la battaglia»

Appelio a Grimaldi e Onorato: «Stop a

GENOVA. A pochi mesi dalla
scadenza del contratto nazio-
nale di categoria, i sindacati
confederali dei marittimi so-
no entrati con una lettera
aperta nella “guerra dei mari”
tra l'armatore Manuel Gri-
maldi (presidente in uscita
dell'associazione di categoria,
laConfitarma)eilnumerouno
di Tirrenia-Moby, Vincenzo
Onorato,, con quest'ultimo
che mette nel mirino siail col-
lega - accusandolo di abusare
della manodopera di maritti-
mi extracomunitari a buon
mercato - sia gli stessi sinda-
cati, che indipendentemente
dalla nazionalitd del maritti-
mo imbarcato «beneficiano di
un versamento di 190 euron.
Le segreterie nazionali di
Filt Cgil, Fit Cisl e Uilnasdporti
chiedono agli armatori di ab-
bandenareitoni «datifoseria»
e a Onorato rispondono che
per avere accesso ai benefici
fiscali della tonnage tax (che
permette agli armatori in Re-
gistro internazionale di paga-
e un vantaggioso forfait sul
reddito a fronte del normale
regime previsto per le impre-
se italiane) bisogna certa-
mente rivedere al rialzo il nu-

italiani-comunitari a bordo
delle navi, perché gid all'usci-
ta della legge sul Registro
«non lo ritenevamo sufficien-
te, cosi come non lo riteniamo
sufficiente nemmeno’ oggir.
Ma per mantenere competiti-
valabandiera, occorre una ri-
forma strutturale del settore,
«Senza protezionismi» Tive-
dendo i corsi di formazione
che devono essere coerenti
con la domanda del mercato,
mettendoa carico degliarma-
tori I'aggiornamento profes-
sionale, realizzando un siste-
madicollocamento centraliz-
zato e informatizzato supe-
rando il sistema  delle
chiamate presso le Capitane-

rie, «impegnando quest'ulti-

me atenere aggiornatiidocu-
menti che certificano chi & a
bordo delle navi e chi fa che

cosa», La sede delladiscussio- Z -
ne, per i sindacati, & al mini-

stero dei Trasporti.

«Sono mesi - ha risposto a
stretto giro Onorato in una
nuova lettera - che combatto
una battaglia per I'occupazio-
ne degli italiani. La generosita
da parte dello Stato nei con-
fronti degli armatori in base
alla legge sulRegistrointerna-

La crisi del greggio

| 11 petrolio non basta piti: I'Arabia Saudita

introduce tasse su sigarette e bevande

RYAD. Sono raddoppiati, in Arabia Saudita, i prezzi del-

b3
g le sigarette e delle bevande energetiche, mentre quelli

|-

. delle bibite gassate sono aumentati del S50%: per com-
E pensare il calo dei ricavi petrolifer], il primo paese =~

i~ esportatore al mondo di greggio ha introdotto le sue
i prime tasse sul beni di consumo. Finora, gli abitanti
£ non pagavano tasse. Mail calo del prezzo del barile ha

. portatoil paese ad un deficit record di 87,5 miliardi di
euro nel 2015. Il governo & stato costretto cosi a corre-
Fe airiparti, introducendo inedite tasse.

i toni da tifoseria, oggi i protezionismi non servonos

dovuta all'impegno di imbar-
care marittimi italiani. Con gli
anni, anche con specifici ac-
cordi sindacali, gli armatori
hanno disatteso questimpe-
gnoimbarcandoal postodegli
italiani, lavoratori extraco-
munitari a stipendi dafame. I1
risultatoédisoccupazione per
lanostragente conlabeffache

- gliarmatori continuano a non

pagare le tassen,

Onorato nella lettera pone
inoltre I'accento sulla prossi-
ma legge europea oggi alla
Commissione della Camera
con la quale I'ltalia estendera
le agevolazioni fiscali del Re-
gistro internazionale anche
alle compagnie che iscrivono
le navi in altre bandiere del-
I'Unione europea: «Cosa vuol
dire? Che gli armatori italiani
cambieranno bandiera, pas-
sando dall'italiana a un‘altra
europea, conservando I'esen-
zionefiscaleitalianaeglisgra-
vi fiscali e contributivi per i
marittimi. Liberidalla bandie-
ra italiana, potranno sbarcare
quei pochi marittimi italiani
che hanno ancora imbarcati e
godere. dell'immunita fiscale
del nostro Paese».

A.QUA. -

I non plus ultra per Msc sa-
rebbero fondali oltre i 10 me-
tri, operazione che si potrebbe
realizzare velocemente con il
conferimento dei materialinel
canale di calma a fianco del-
I'Aeroporto, secondo il piano
dell'ex presidente dell’Autori-
td portuale di Genova, Luigi
Merlo - ora responsabile per
Msc dei rapporti istituzionali
per!'ltalia. Gid nel 2009- quan-
do tra I'altro Merlo era all'ini-
zio del primo mandato - fu
sempre Msca sollecitare i dra-
gaggi a Genova (i fondali a Le-
vante di Ponte dei Mille erano
impraticabili). Alcume setti-
mane faunanave dellacompa-
gnia Princess ha dirottato una
toccata da Genova a Santa
Margherita dopo aver raschia-
to sul fondo, proprio al Mille:
I'Adsp ha avviato delle proce-
dure di spianamento dej fon-
dali (fino a:nove metri) che
hanno.permesso I'arrivo della
“Meraviglia”, ma & evidente
cheperfararrivarelenavidella
prossima’ generazione, indi-
pendentemente dalla compa- -
gnia, & necessarioun fondaledi
almeno 10 meti, per il quale
serve un dragaggio vero e pro-
prio.

«Quest'anno - dice Leonardo
Massa, responsabile Italia per
Msc Crociere - contiamo di
portarea Genova 885 milacro-
cieristi con 178 scali, di cui 30
con la “Meraviglia", A partire
dal 2019 arrivera in porto an-
che lagemella, “Bellissima”,
DBYNCNDALCUNIDIRITT RISERVATI



